El ferr ocarril

per Carles Ripollés

De |a via per amunt tre téxtil? de la mateixa manera que l'es-
tretor actual de les carreteres impossibi-

lite la industrialitzacié d'alguns dels

| transport és una de les preocu-
P P nostres pobles.

pacions actuals: en el marc pro- i
vincial el tren d'alta velocitatper Al nord del Pai@ns tobem amb &s

anar a Madrid, I'aeroport provincial, o arees clarament polaritzades en funcid
la falta notoria de trens regionals en el d€ lainddstria (Moella) i I'agricultura
tramVinards-Castellbcom reclamena  comecial (Mnaros i Castello), que es-
la comarca veiriani que fore per alleu- tan relacionades engrelles per fluxos
jar la N-340. En el marc comarcal el COMecials complementaris permesos
tema estrela és la perillositat de la P€' 12 xdarxg de ltz/lomunlcaglogs () El
minicarretereta del Bgantes a causa del Im(falcat. ¢ 3, ant Mateu sgeix ?gut a
continu pas de trailers. Si pensem en aixo ' UNcio d'aguest cergrcom enclau co-
no es vora tan estrany que continuem la meicial interior i punt de contacte emtr
série de monografics dedicats al trans- Ides aees de Mw”at' Minaros (...) Eés
port, fent-ne un sobre el ferrocarril, en- ¢0S UNICS IXOS CEEIEIS que no queden
cara que com és obvi, cap intent d'en- enllacats per fenocaril al finalitzar esta

llag ferroviari s’hage acabat fent a la nos- _etapa(189().),son el de Sagunt a.Sogorb
tra comarca. i la connexié de Mailla amb el litoral.

El desenvolupament posterior de les co-

El motiu d’emprendre este treball €s mamques de I'interior castellonenc es
que la manca de ferrocarril s una de lesyora fortament afectat per aquest défi-
explicacions que es donen popularment cit (...) Per tant, la localitzacio espaial
ien alguns estudis al fracas del segle XX del nou mitja de transport disminueix
a la nostra comarca. Jo particularment ['accessibilitat elativa d’'un gran nime-
intuesc -sense que ara per ara ho pugaro de comagues interiors (Mcella,
demostrar- que les causes de la desindusAiora, els Serransjendint...a perjudi-
trialitzacio cal buscarles en altres raons car a algunes aes interiors que, enca-
com el caciquisme, I'estructura econo- ra que tenien una economia enci-
mica o la pressio militapero no és ne-  da (Alt Palancia, Pais de Moella),
gligible el poblema que ha suposat la comptaven fins ara amb nivells d’acces-
manca d’'una via per al comerg del nos- sibilitat relativament acceptablés.
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Només cal vore com eren les comu- tacions més proximes: Alcanyis iles del
nicacions a 1907, llegint el que ens expli- tram d'Alcala dortosa, a través del des-
gue un excursionista cientific amb orto- patx central en connexié arkinaros o

rewt afavorits per I'obertura I'any 1904
de la carretera entre ambdues poblaci-
ons, que es considera una de les fites que

grafia prefabrianat.’estacio de fefo-
carril més indicada pera fer-hi comen-
car una excursié al Mestrat es la de
Vinaroz, més qui aixo escriu I'engn-
gué desde I'immediata vila de Benicarld
(...)Ales nou hogs de cami guetomp-

d'una factoria que pareix que correspon afavoreix la industrialitzacié vilafran-
a l'apartador d'Alcanaon hi hauria un  quina?

factor (I'any 1924 un guardia civil) amb
un cobertis per a les mercaderies, que
pujaria la HIFE™* Tot a¢d fem compte
d'aclarir-ho amb calma en posteriors ar-

L’entorn

ten desde Benicarl6 a Sant Mateu, s’han ticles amb documentacié inédita que

d’'afegir onze hags desde aquesta vila anem replegant i per als que agrairem

a la de Moella, que vaig fer en set
utilisant una tatana paticular.®

La practica totalitat dels projectes fer-
roviaris que afecten la nostra comarca P e, s SR
tenien la intencio de traure cap al mar el I e SR e =
carbons de les conques Terol per la i m .
via més directa, de la mateixa manera
gue els camionots ara portegi&s cap
a les fabriques taulelleres de la Plana i
cendres cap a les cimenteres, intentant
cabre a la carretereta d’'Hor-tells. El car-
bo aragonés no podia exportar-se si no
era amb ferrocarril, ja que la tracci6 de
grans carregues no podia fer-se amb trac-
cié animal per unes carreteres inexistents
o molt roines.L’actual transit de banye-
res per la comarca exigiria una linia féer-
ria si no hi haguere els actuals motors e e it
diésel i, segurament, seria ecologica- e 5
ment molt més sostenible. v et

gualsevol informacio oral o escrita.
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Sense ten?
o Encara que Morella és la dependén-
La nostra comarca ha quedat, histori- cia amb menys moviment de viatgers i
cament, en un forat negre pel que fa als mercaderies de tota la lirffecal pensar

ferrocarrils. La frontera topica entre la que una part de la facturacié de les esta-

Anem a vore com es va teixint la xar-
xa al nostre voltant. La primera linia pro-
pera a nosaltres és la d’Almans¥a
Iéncia iTarragona (XT?) que va aple-
gar aVinarosi Ulldecona el 12 de marg
de 1865 procedent dkaléncial® El ma-
teix dia es va inaugurar la seccié entre
Tarragona i I'Aldea, pero la manca de
pont a I'Ebre restave efectivitat a la li-
nia de cara al comer¢ amb Catalunya i
I'exportacio a Europa de taronges, que
no podra ser fins que es face I'enllag pel
tanel de Balitres, entre Port-Bou i
Cervera de la Marenda (1878jnalgrat
les repetides queixes del sector citricola
valenciat?

-?hil‘

5 S . S T
Vinards amb I'enclavament mecanic (1966)..________-.

El maig de 1867 es va inaugurar ofi-

plana urbanaila serra rural és la via del cions més proximes és d’avantpassatscialment la linia sencera passant per
tren, més concretament els desaparegutshostres que baixaven pels seus propisTortosa, pero faltave el pont, de manera
passos a nivell del passeig Ribalta i de mitjans. En eixa época, de Cinctorres que en aplegar a la capital de I'Ebre els

I'estacio devinaros. calia anar a peu 0 amb cavalcadura a
Pero la nostra terra va ser un centre Morella, on es gnia una diligéncia per
important i el transport de mercaderies i arribar a Minaros™ on, per anar a Barce-
viatgers ere imprescindible. Hi ha cons- lona, podien agafar el tren o un vaixell
tancia del transport de materials de cons- de Tintoré. Coincideixen totes les fonts

passatgers havien de passar el riu amb
tartana pel pont de barques fins l'altra

riba on els esperave I'altre trEnAixo

no és impediment per a qué ja rapida-

ment usen el tren per a portar mercade-

truccio per a la capella de la Comunié que la vella navegacio de cabotatge varies. La linia es va unir definitivament

de I'Arxiprestal de Morella, procedents
de I'Hospitalet de Llobregat. El viatge der, intentant competir en preus amb el
de 1866 el material é&nbacadd*men-  tren!®

tre que a 186iemiti por el caril el ma- També hi havie qui baixave pel Moll,

resistir-se a la desaparicio el que va po-

I'estiu de 1868.

Lalinia ere tan rendible que se la dis-
putaven les grans companyies, se la va
quedar definitivament la Companyia de

terial al corresponsal vinarossenc, Este- vallibona i la Sénia anant a buscar el tren Camins de Ferro del Nord d’Espanya

ve Cros®® a Ulldecona (ar®lidecona-Alcanar-la
El transit de mercaderies i viatgers Sénig. Quan la companyia del Nord su-

s'haura de canalitzar a través de les es{primeix parades de trens a I'estacio ca-

talana I'any 1932, un dels ajuntaments
gue es queixen és el de Fretfdsesta-

L'estacié vinarossenca d'Alcanar

(Factoria de Morella?)

tracié de tropes per lluitar a les nostres
muntanyes, a la tercera carlin&@aro-
bem també la referéncia de cinctorrans
gue anaven a treballar a la via.

El sector deVilafranca tenia més ti-
rada a I'estacio d’Alcala, la més proxi-

ci6 montsianenca sera punt de concen-

ma, on aplegaven els carros i cotxes-cor-

(Norte) el 1891. Esta linia de la costa o
eix mediterranés la que ha tingut més
exit, i els trens circulen ara pel Maestrat
a 200 quildometres per hora encara que
no ens serveixen a nosaltres perque els
més rapids no s’hi aturen.

El viaje mas rapido & Alcafiz se hace
utilizando la linea férea de Madrid a
Zaragoza Yy la que desde Zaragoza
conduce & la Puebla de Hijdbesde este
ultimo punto se sigue en diligencia por
Hijar, llegando en pocas horas a
Alcafiz®



La linia de Saragossa a la Pobla de 1941 el tren de \al de Zafan uneix
d'Hixar aplegue el 1879, amb la inten- per fi Alcanyis i Tortosa passant per
ci6 de replegar els carbons de la zona, i Queretes, una linia comengada sota la
més tard la linia es complete enllagant, dictadura de Primo de Rivera que havie
per Casp, amb Barcelona el 1894.

d’acabar a la Rapita, on té I'explanacio
feta, perd que va monmaleidapel mi-
nisteri el 1973, substituida per un servici
de la HIFE? La linia, amb estacions ben
lluny dels pobles, té un tragat complicat
que permetie unes velocitats comerci-
als de només 50 km#hActualment al-
gun tram serveix de cami rural o ha tro-
bat usos turistics, com a via verda o
reconvertint estacions abandonades en
hotelets’®
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Panderola sexennal

Si no comptem ldébil, contrahecha
y mal encarada Pandela* (1890),
d’interés estrictament loc#l|a seglent
linia de la contornada va ser el ramal a
Alcanyis, on el tren va aplegar el 1895,
procedent de ldal de Zafan, molt a prop
de la Pobla d'Hixar
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Alcanyi¢ és actualment el nus d'una
xarxa de vies de comunicacio (...) Des-
comptat el farocanil de Terol a Alca-
nyi¢, per a la construccio del qual n’hi
ha per molts anys i que un cop acabat té
d’enllacar a Lleida amb la linia inter-
nacional del Noguera Pallasa, Unica-
ment es comunica Alcanyic per via fér-
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ria amb Puebla d’Hijaron tioba la di-
recta de Bazelona a Saragossa. En can-
vi, hom pot utilitzar un nombréseégu-
lar servei de linies d’automobils pu-
blics*

El Ferrocarril Central d’Aragé va unir
Sagunt amb Sogorfigrol i Calatayud
(a la linia de Madrid a Saragossa) el
19032° També per traure carbons es fan
els ferrocarrils de Saragossa a Utrillas i
el de Sierra Menera d’Ojos Negros a
Sagunt, ambdds de via métrica. Aprofi-
tant el tracat d’un vell tren de via estreta
a Carifiena, el 1933 es clou el tren d’am-
ple ibéric entre Saragossa i Caminiéal,
on enllagave amb el Central per tal de
no haver de preguntar per la Dolores en
anar deTerol a Saragossa. El tros de
Caminreal a Calatayud va tancar-se el
1985 en la clausura general de linies de-
cretada pel govern socialista i la linia
de Sagunt a Saragossa €s un paradis per
als amants de l'arqueologia industrial
(semafors mecanics, bloqueig telefonic)
perd no és gaire util als seus habitants
gue en reclamen millores ja que és la
gue té més incidencies de I'estat.

Una altra linia veina és lo Carrilet de
la Cava® basicament per transit de vi-
atgers i arros. Es va inaugurar parcial-
ment 'any 1926 fins Amposta i defini-
tivament el 1927 el tram complet entre
Tortosa i la Cava. Encara que es van pla-
nificar ampliacions a Sant Carles de la
Rapita, la linia va morir amb el mateix
tracat I'tltim dia de 1967 per decisio del

U ks, o ghapdlal fLUomio o U apariea Lot

Aix0 si, després de 50 anys demanant-
lo: el 1841, eixint de la primera carlina-
da, ja es va crear a Alcanyis uhata
especial de caeteras y faocariles. Ja
després de la guerra civil, el setembre

|
=4t =] Ml\.-l.-..'llr.'"uu.._l




traure els carbons navegant I'Ebre fins
La locomotora d'Endesa arrossegue un tren especial pel ramal del Xumeneron al delta 0 bé fent un ferrocarril a_l Medi—

=| terrani que ja té redactaper laval de
Zafan, Alcanyis, Aiguaviva, Morella i
Vinaros®

El 1864 es presente un avantprojecte
de Pla General de Ferrocarrils on tro-
bem un vot particular de Ramoén de
e 1 ) Echevarria que manifesta qeuepitales

e=r de provincia hay en el dia, como
Cuenca, &€ruel y otras, que situadas en
el cento de grandes cuencasguiucto-
ras, no tienen via de hier alguna, ni
la tendran acaso en mucho tiempo, si el
Estado, formando como trata de formar
ahora un plan de feocarriles, no aten-
diera sus necesidades yopmoviese por
toda clase de medios su ejecucifa
Real Sociedad Aragonesa de Amigos del
Pais presente el 12 de gener de 1865,
durant el periode d’informacié publica
un informe subscrit pel comte de Fuentes
optant per la linia de Samper als Alfacs.
La Junta de Estadistica elabore I'infor-
me*! on, front la proposta per Morella,

ministeri d’obres publiques, encara que projecte emparat per I'ajuntament tar- €S decanten per fer la linia per Alcanyis
el déficit d’explotacié no era tan gran ragoni, es constate que les diputacions¢ap als Alfacs, un pél mes curta, sembla
com per aixo, després d’haver servit deTarragona i Castelld es mostren con- due influida per la influent junta

d'instrument basic per a l'estraperlo du- traries a acabar la linia als Alfacs, un alcanyissana, que tindra molt de poder

rant una bona colla d’anys. port quese halla en el dia en muy mal Per desviar Ezrojgctes de linies durant tot
Per acabaren aquella part dEerol, ~ €stadoper un tragat qumas ha ofe- el segle XIX: Eixe sera el tracat apro-

cal destacar el ramal Andorra-Escatrén €ido garantias de buen éxito. vatel 1866. Més al SUd,’ el mateix infor-

per abastir les centrals d’ENDESA, pri-  El primer que plantege un enllag fer- me parle de fer una linia de Conca a

. s o , . Castell6 peiferol.
mer per portar carbé andorra a Escatron roviari a la nostra comarca és el pioner P

(1953¥2 i després per portar carb6é ferroviari Leén Cappa, alcalde de  Algunos han pensado, y aureemos
sudafrica del port dgarragona al Gran ~ Samper de Calanda, que aconsegueixdue se han practicado los estudios, en
Xumeneron. per a la seua Companyia de Ferrocarrils llevar una linea hastaiNaroz pasando
La comarca, en I'época de major ex- d'Aragé la concessié el 1863, des de por Morella, bien como miongacion a
pansi6 de la xarxa ferroviaria (1941- Saragossafins a EscatSon IEbreja  la de Zaragoza a Alcafiiz, bien para
1973) estave envoltada de linies a no- €' navegable. Des d'alla Cappa pensaveconducir diectamente al mar los car

més una distancia de 60-100 quildme- bones, o mas bien lignitos, de las cuen-
tres, perd amb unes carreteres horroro- cas de U,trlllas y Gaqallo. Enunoy oo
sedi unes penuries de postguerra que caso lalinea debera pasar carde Mas
no facilitaven el transit de mercaderies, de las Matas y Aguaviva donde se junta

7
motiu d’un futur monogréfic. Leon Cap pa al rio Guadalope el Fall 6 Began-

tes que desciende desde Bl@. En el

. primero se macharia sin dificultad
El prOJeCte Cappa proposave hasta aqui por las inmediaciones del
Guadalope, pasando a&x de Calanda,

Cal comunicar I'Aragé amb el mar ’
basicament per portar el carbé a la cos- fer Ia‘ te rcera éuaé 3:%’?&“;3& grt?glzzrgsgtjehaiﬁ;-

ta, pero la gran pregunta és: per a on? =7 < ;
Des del Baix Aragd hi ha tres eixides: | [PQE€NETFACIO i
per la nostra comarca caymaros, el ] u et _

o o _ desde Gagallo 4Aguaviva por la nece-
p[|3|150|pal port de la provincia de Caste d e Ia M ed I - sidad deagescendgr primm?Guadalo-
[16% (127 km.), donant la volta als Ports . pillo y cruzar luego Ia alta y accidenta
per laTerraAlta cap alsAlfacs (103 I ¥ e g
km.), o per la més llga, amb 158 qui- te rran Ia. a da divisoria con el Guadalopeampoco

Idmetres, buscant els portsTeragona ' . deja de ofecer gran'des obstéc;ulos el
o0 Salou passant per Reus. De com es I |nter|0r peIS segmento por las orillas del Bgntes,

resolgue eixe dubte en dependra el nos- que otos llaman ademas ri@\énciano,

tre futur La majoria d’opcions continu- P O rts porgue macha en general muy encajo-
en la tradicional eixida fluvial per I'Ebre, nado ente escarpadas laderas, si bien
com la de 184% pero cadascu tira cap su pendiente no es excesiva. Hasta lle-

ala seva banda. A finals de segle, en un gar & Moella se paara ceca de Zurita,




Palanques, Qells y Forall debiendo
luego vencerse la divisoria eptdicho

Vall-de-roures, per apropae 40 quilo-  provincia aumentaria considerable-
metres més @arragona. mente, y seria airel povenir de esta
rio y el baranco de ¥llibona(sic) que En 1869 el general Prim presente al floreciente y agricola comea.** Es sig-
mas adelante toma el norebde Ram-  regent Serrano, a peticié de la junta Nificatiu que al port d¥inaros arriben
bla de Cervera 6 Rio Seco de Benicarld, gicanyissana, un anterior projecte cata- Moltes tones de carb6 galés amb desti-
que desemboca en el Mediterraneo, cer- |3 de Soley y Companyia, de ferrocar- Nacio a les fabriques morellanes, que te-
ca de la poblacién del Gltimo non&r | girecte de Barcelona a Madrid que Oricament tenen molt més a prop el car-
dicha cumbe debe hallarse de 950 a tingrie un ramal d’Alcanyis a la veina b6 deTerol, encara que els costos del
1000 metos de altitud, y si bien la i3 de Castellot. EI mateix any Cappa transport i la diferencia de qualitat fan
subida no és rapida, el descenso lo es gg decideix pel trajecte ¥al de Zafan ~ Optar per la importacio.
bastante, y habra que faldear enladeras 3 sant Carles de la Rapita i n'aconse-  Es &poca de projectes per resoldre
dificiles, para establecer una pendiente g eix la concessio. eixe problema. Les mines d'Ojos Ne-
aceptable y uniforme: asi se llegara gros, situades molt més al sud, també es

hasta Chert, y ya de aqui puede seguirse
todo el rio , por Cerera del Maest y
Calig, a4 empalmar en Benicarlo, o

Carbons deTerol

plantegen I'eixida peYinarods, fent un
tracat que aprofitarie per passar per
Utrillas.*® EI 1893 es preveu una linia

separarse del ultimo punto para ir

_ ) para El carbd de la conca d'Utrillas, ex- de Gagallo aVinards per Cantavella.
rectamente ailaroz, o todavia mejor

_ plotat per una empresa amb seu a Barce- 3 comissié encarregada de redactar
marchar desde el mismo Chigror cer lona, necessita una eixida facil cap a la avantprojecte de pla de ferrocarrils

ca de la Jana, fhiguera y San Jae, costa per aplegar a I'area industrial del pjantege una linia déinards al Forcall
donde se oécen un descenso bastante litoral catala i poder ser exportat en vai- per Morella, de 64 quildmetres, una al-
uniforme para los 385 mets queestan  xell. EI 1885 sge llevase a vias de hecho 4 de Castellé a Mora de Rubielos, i una
de desnivel hastanaroz. El desamwllo el poyectado fecaril de la cuenca  tercera que enllacarie eixa linia amb el
desde Alcafiiz sera de unos 127 kilo- carbonifera de Utrillas a la ciudad de  Forcall, de 75 quilometrééRecull as-
metos* Pero ells prefereixen la via de Vinaroz, la riqueza y msperidad de la  pectes de la proposta de la delegacio de

Barcelona de I'Associacié Nacional
d’Enginyers Industrials: una linia que
E LOS FERROCAIRILES SECUNIEARION DE CATALUNA partiendo de Siguenza (...) y pasando
Aragtn ¥ Taleoola, parmmpomdlente & i Hamera  dlewada @l Bxemi 2= Minlded A8 Fame por MOIina, Moneal, Utrillo (SiC), For-
AcCn En- fargmlann <l In Bvgiacihim Meciemsl fiF Inpeniesse indseirinlze. Ca." y More”a, termine en el pum de

Vinaroz#” D’aquesta linia eixirie un ra-
mal del Forcall a Castell6 per Albocas-
ser, convertint el Forcall en un petit nuc
ferroviari.

El 1897 el politic Carlos Castel
demane al congrés de nou la linia
Monreal-Utrillas-Gagallo-Morella-
Vinaros. EI 1901 IMiscelanea tirolen-
separle d’'una futura linia d'Utrillas a
Barcelona peWinards o Reus i el seu
director Gascon y Guimbao, encara in-
sisteix I'any 1904.

De Franca a Algeria per
la Pobleta

Es el 1908 quan la Llei Fonamental
de Ferrocarrils Secundaris i Estratéfics
2 plantege la creacié d’algunes linies, per
a les quals ofereix garanties d’interés i
altres beneficis si algu es decideix a fer-
=3 los, ja sigue per propia iniciativa a
instancias de las Diputaciondsntre les
linies garantides hi ha la linia que uniria
les estacions d’Alcanyis (on ja aplegave
el trenion n’havie de venir un altre des
de Franca per la Pobla de Segdueida
i Casp) iVinaros passant per Morella i
Xert, amb un trajecte de 125 km.

El més curids del cas és que especifi-
ca com a punt obligat la Pobleta, i ho és
no nomeés perque és evident que el tra-
cat pel Begantes és més pla i economic

.

Tots els camins duen al Forcall (per definicié)
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pE LAS LingAs DE FERROGARRILES

E SPANA, PORTUGAL !
" MEDIODIA pg FRANCIA
El nostre forat negre ara fa un segle

GUIAS ARCO |

de construirsino perque tractant-se d'un necesario exponer la utilidad é
text en castella, i a més de caire juridic, importancia que para esta ciudad

parle de la Pobleta, i no d& Puebla reportaria la constuccion de la

de AlcoleaEixe tren seria de via estreta expesada via farea, pues asi lo habia
i la Unica raé que se m’'acut per fer-lo interpretado nuestr celoso Diputado a

passar per la Pobleta, a part de la repres-Cortes el Excmo. So€onde déAlbay

si6 de possibles carlinades, és la presen-al interponer su valiosa influencia y

cia de mines de carb6 a la part nord de conseguir fuese incluido dichogyecto
la comarca. Hi ha una altra dada a tenir en el plan de fep-cariles secundarios
en compte, pero: El pla preveu I'exis- subvencionados por el Estado.
tencia de dues linies (Calamochiael Varios Sefices Concejales hicien
i Vivel-Mont-roig) que unides juntarien
una altra estacié important de la xarxa estado de crisis poue atraviesa la

a les moltes mines de carbo de l'area 13, gada la importancia y utilidad que
repottaria a los inteeses de esta ciudad

minera d'Utrillas (on enllagaria amb el

carrilet ja existent de Saragossa) i Gar- |3 realizacion de dicho pyecto. Discu-
gallo.

seguir la linia.El objeto de la sesion

extraodinaria (...) era tratar y tomar  Excmo. SoiConde dé\lbay por el éxito

uso de la palabra, lamentando que el

tido que fue suficientemente el asunto,
Vegem que fa I'ajuntament per acon- se acodé por unanimidad: 1° Hacer
constar en acta un voto de gracias al

nuara sus trabajos hasta que se
convierta en hecho tan importante
proyecto, puesto que de él depende la
vida econémica del Distrito que tan
dignamente epresenta. 2° Que la
Compafiia que constya el ferocanil
secundario, se le conceda en concepto
de subvencién 1°, cesion gratuita de los
terrenos de los montes comunes por
donde atraviese la linea 2° Quinientos
pinos maderables predentes de los
montes comunes de esta ciudad contan-
do por supuesto con la aa@spondiente
autorizacién de las Autoridades
competentes. 3° Mil cahices de cal de
piedra del pais para la construccién de
la Estacion U obras préximas a esta
Ciudad y 4° que sin perjuicio de lo
expuesto eAyuntamiento de Meilla
esta dispuesto & conceder una subven-
cion en metdlico segun el trazado del
ferrocaril sea mas 6 menos conveniente
a los inteeses de la poblacidhi.

En l'apartat de ferrocarrils estratégics
(utils per a la defensa nacional) s’afig
un ramal de la linia morellana que des
de Xert anirie a buscar la ciutat de
Castellé. Cal fixar-se que els altres te-
nen un cert interés economic i este, per
pujar de la Plana, només milit®er tal
d’obtenir suport a aquest tram, trobem
als papers vells que la diputacié de
Saragossa presta el sspoyo morala
la nostra per a qué s'inclogue al pla ge-
neral de ferrocarrils la linia de Castello
a la Pobla d’Hixarteniendo por princi-
pal finalidad (...) abeviar el ecorido
entre Zaragoza y alencia en unos 140
kilbmetos préximamente evitando el
rodeo por Calatayud y también la dis-
tancia de Francia a laArgelia para
cuando se termine el Canfranth.

Montiel

A principis dels vint, les comunicaci-
ons segueixen sent un problemanly
1920 es constitueix una societat amb set
camions per a fer el servei combinat amb
el tren i, significativament, un dels so-
cis és I'amo de les mines de Castell de
Cabreg!L'any 1921 trobem que I'ajun-
tament demane al director general de
correus i telegrafs una xarxa telefonica
comarcal i una conduccio en automaobil
a Alcanyis?’que també demanen des del
Baix Aragg, justificada en raons econo-
miques (na importantisima entidad

acuedo de los ausilios, beneficios ¢ alcanzado en sus gestiones al conseguir Bancaria de Zaragoza intenté estable-

subvenciones queAfuntamiento podia  sea incluido como feocarril secunda-

cer ha poco una sucursal en Mdia ...

conceder & la Compaiiia que construya rio, subvencionado por el Estado al que se vio obligado a desistir ... ante la enor-

el fero-canil secundario que desde de \fharoz pasando por Metla ha de
Vinaroz vaya & parar & la Puebla de terminar en la Puebla de Hijaespe-
Hijar pasando por Maglla. Que no era

me dificultad de las comunicaciones
estratégiques, perqueé la provincia de

rando que tan celoso Diputado conti- Castellé pertanyie a la regié militar de



El nostre diputat, don Luis Montiel

Saragossa y resuitagico que un pliego

se trata de un asunto de vida o muerte Morella Mnaroz para alcanzar el

para nuestra Comaa (...)lo pide el
pueblo que logclama con engfa, que
lo exige pogue lo necesitay es justo que

inmediato puerto de Aragéh.

se le conceda. Los pueblos de estasEl Dir ectori

Comarcas hace mas de 40 afios que
suefian con esta via fea Com ve-
iem tot es basa molt en influéncies per-
sonals, com la del ciervista Luis Montiel,
un empresari grafic madrileny que era
el diputat conservador del nostre distric-
te electoralFrescos estan, en la memo-
ria de todos, los trabajos por ély a su
costa ealizados para lagctificacion de

Durant la dictadura de Primo de
Rivera creix I'interés per ampliar la xar-
xa ferroviaria, ni que només fore amb la
intencié de reduir I'atur a base d'obra
publica. Sobre I'any 1924 es plantegen
un nou pla ferroviari i inclouen la linia
deTerol aAlcanyis, en base a influen-

cies clientelars, més que per una utilitat
a%

sus estudios que sabemos positivamente

tiene terminado®&, encara que la trami-

tacio esta aturada perqué el nou minis-
tre de foment, precisament Juan de la

Cierva, vol emprendre un nou pla de fer-
rocarrils secundaris. Al setmanari con-

servador trobem una carta de vassallat-

ge d’aquest calibreEl triunfo del Sr
Montiel es la vida del Distrito, si su

gue salga de Zaragoza a las 6 tenga que proyecto sucumbe, el distrito sucumbira,

ir por Reus para llegar aikaroz y Mo-
rella. 3

Mentrestant, com no, el setmanari
conservador morellal Defensor criti-
ca El Liberal Autonomistaon Pitarch
de Ortellspublicava referint-se a la li-
nia d’Alcanyis a la costduay quien dice
que los motivos de no estar construida
ya, son pogue Moella no quiee que
pase por el Fazall.>* La publicaci6 vi-
narossenc&atria assegurasegin
criterio de persona autorizada no es Mo-
rella la que se opone a la constcion
de la via férea por suseales o apan-
tes ribalidades con Faall, ni es
tampoco la poderosa compafiia del
Norte, ni siquiera la pasibidad de los
politicos Pareix que I'elevat cost del

el hambe se ensefieara de los pueblos
y los pobecitos viejos iran desapar
ciendo poco a poco, sin tener la alegria
de ver a sus hijos (...) en tierra extrafia.
(...) si el ferocaril se constuyera se
fomentaria la industria, se esplotarian
las minas en mayor escdfa.

L'any 1922quedo establecido el
sewicio combinado engr la Hispano

Suiza del Maestrazgo y la Compafiia de

Caminos de Hiao del Note pudiéndo-
se facturar diectamente des de esta
ciudad a todas las estaciones de
Espafa® Mentrestant els nostres veins
no perdien el temps i es reunieNall-

de-roures per emprendre d’'una vegada

el tren de la Rapita i des de Castellot,

Saturnino Bufiuel demanava fer una re-

projecte el faria irrealitzable, aspecte que unié similar per engegar el Casprdl

no accepteal Defensof® Es indicatiu

per Alcanyis, convidant ks fuerzas

que la publicacié conservadora demana vivas de Moella y \inaroz, a fin de que
hacer cuanto buenamente se pueda yde este acto nazca también el debam

pedirlo, pedirloy PEDIRLO (...) pajue

del proyecto del fawocaril Calanda

L P P Y o T
JRCULD CORSEEVADOE

B
filo | - - limesld

Gl palic s oy Bavas

A

ifparecera?

FEA

ke ey

| 1yt

ifie J
¥ pad i

T

'EL DEFENSOR

Semanana politice cervsta del histrita

Fiormila Sds Poprde 183

Mz Morelly |+

TN Forn prranal ok dnaa

Sumripr e 10 iy

T LT T TS RTLLL
#xul i Y= [

K o ke Wl

ey e, vm

SaHal mad v
o o e v g i
s | 0p g py wen bpmrE

mur| Emeons dbk pnE e g ali
o N

T
i
U
Akl BT s i el e
A It i o ki T e B B B L
2t e % rorly op

i
il kel i P

o Mk
i b
Larpial e oo B A e b e Gl
aile MO A L g
i e by, | Cat [ 8 H [

L’'any 1925 trobemA [l'abril, la
comision povincial acueda concurir
a la informacion publica abierta por el
Consejo Superior feoviario espafiol
refeente a la ed de vias féeas,
aportando a la misma todos los datos
convenientes a la defensa de las ya
incluidas en el plan de dicho Consejo,
asi como aquellas otras que conviene
incluir por la impottancia que evisten
para el fomento de la vida @vincial
como la de Castellon a Chert con
proyecto ya apsbado, y la muy
importante del ferocaril directo de
Castellon a Zaragoza. Asimismo
acueda, que en la informacion de que
se trata lleve la voz de la Corporacion
el Sr Presidente de la misma y el sefior
diputado d. Ricado Careras®

També des de I'alcaldia tnaros es
demane el tretYegem-ne un telegrama
que envie al president de la diputacio:
Reunidos en magna asamblea alcaldes
comara \inaroz-Moella, presidentes
sociedades locales y fuerzas vivas
acuedan acudir informacién publica
plan ferocarriles propuesto Consejo
superior en nomler asambleistas salu-
do VE esperando su apoyo enopr
legitimas aspiraciones conw®*Pero
la diputacio ja havie acordat dies abans
defensar la linia d€inaros a Morellay
demas de interés g@vincial

Al maig,ante la inminencia del viaje
a Castellon del Excmo. . Seniente Ge-
neral, Pesidente del Dactorio Militar,
don Miguel Primo de Rivera, Maués
de Estella, la Corporacién, por
unanimidad, acatd: Que una Comision
de esteAyuntamiento, cuyos gastos se
abonaran de fondos municipales con
cargo al capitulo de immvistos del
vigente pesupuesto de gastos, forma-
da, por el sefioAlcalde Pesidente y el
infrascrito secetario, se traslade a
Castellon el dia ®inta del actual, con
objeto de exteriorizar la adhesion del
Ayuntamiento al Jefe del Gobierno y
entregarle una solicitud pidiendo la
rapida constuccion del ferocaril Mo-



rella-Vinaroz y el destino a esta Ciudad, E | Ferrocar I’i | d e | eixiria una linia de via estret&€rro-
cuyos cuarteles serian habilitados por carril del Maestrazgp que travessant
cuenta deRyuntamiento, de un Batallon Maestrazgo Villarluengo iVillarroya de los Pinares
de Cazadas® ¢ per Cantavella, Morella i Sant Mateu
enllagarie amb la linia de la costa a I'al-
¢ada de Peniscola. Pemeo, eixe car

. _ El 1949 ere una época de creixemen
A l'agost llegim comentaris a la  de ferrocarrils en una Espanya autarqui-
prensa local d’aquest estiBi a este  ¢aj repressiva que necessitave nous ra-

rincon del mundo llega pues un dia, la mals miners a Escatron i el tremd- rllet,servma, a més del carbd, per facili-
trepidante locomotora y por estos para- de-roures per a poder enviar la guardia ' 'eXplotacio forestal dels nostres bos-
jes agestes, selvaticos y casi magui-  civil rapidament contra el maquis. Enun 08 convertint la fusta en envasos per
es, cruzan nuevos caminos de civiliza- excel lent article, MarianGomeo, pro- als citrics de la costa. Potser,s hagueren
cién y pogreso, que nos unan con el mantingut algunes serres més a la nos-
mundo, y den facilidades y anchos - tra comarcaTomeo li trobe més utili-
horizontes a toda nuestra V|da., hoy tan Una estaci6 del Terol-Alcanyis tatS, I’estratég“:a i laturistica i fins i tot

ja té nom per 'empres&errocarriles

fuertemente debilitada, por culpa de esa ¢
del Bajo Aragon.

tremenda crisis, que poco a poco nos va
carcomiendo, ese sera un nuevo dia para |
Morella, dia de gloria y de jabilo, de
eterna ecoiacion, en que quedara
Morella incorporada al esto del mundo La pregunta important és: Que és an-
civilizado® terior, I'ou o la gallina? la crisi o la manca
Afinals de 1926, ja s’han fet més ges- de ferrocarril? No hem sabut trobar una
tions. Concedida la palabra al Primer ~ POsa acabar la linieerol-Alcanyis, que  resposta clara i contundent, perd esta clar
Teniente délcalde don Fidel Centelles Ja tenie fins i tot els edificis fets des de que des de la tercera carlinada la ciutat
Carceller, designado para formar psr ~ '@poca de la politica d’obres publiques de Morella expulsa poblacio i que les
de la Comision que, empresentacion ~ del dictador Primo de Rivera a la deca- poques referéncies locals al ferrocarril
de Castellén y de Metla, fue eciente- ~ da dels vint. Encara els podeu vore a que he tingut temps de trobar diuen que
mente a Madrid para gestionar la in- Calanda o Alcorisa. la crisi no permet fer grans inversions,

clusion del trazado “Zaragoza-Mela- Eixa ere una linia ideada per tal de a@lmenys des de les finances municipals.
Castellon” en el plan general de fer  vertebrar la provincia, cosa que encara Quan han de portar els materials de la
carriles, explicé los trabajossalizados  no s’ha aconseguit ni s'aconseguira (la font de la Pinyadesde la casa en
en Madrid, sus optimistas imgsiones  provincia deTeruel existeP Ja el 1931  Millanueva y Geltra a la estacion de
y la decisiva ayuda que lesgsto el  l'alcalde de Calanda deman&vegue  Vinarozho han de pagar a plagos.
Excmo. SrGobernador Civil de Caste- s'obrire d’una vegada, com a minim el L'oportunitat perduda és el primer
lI6n, secundado por los Ingena don  trosAlcorisa-AlcanyisTomeo proposa-  projecte, el de Cappa, perqué és I'nic
Luis Montiel y Maqués de Benicarl. ve desviar-la per Castelloti Aliaga, d'on que planteja una linia d'ambit estatal, i

Via morta
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no amb caracter secundari. En aquells
moments, la connexié de Madrid amb
Barcelona es fa per Lleida i Manresa, i
la linia de la capital &aléncia va per
Albacete. De la ciutat manxega a la de
la terra ferma no hi ha cap penetracié de
la costa a l'interior i haguere estat una
linia important. De Salou\alencia, el j

L. . .. EAVE existente
port més important ere el ¥énarosila e
nostra comarca era el nucli industrial de "
la provincia.

En els altres casos, segurament ara
estarie tancat o serie un trenet amb uni:ys
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transit minim o turistic, en el cas que els mero treu un article sobre els ferrocar-  Es més, boicotegen el que poden: a

Ferrocarrils de la Generalitat se n'hague- rils i, en canvi, el butlleti de la Castello- Tarragona, hem vigfue menyspreen el

ren fet carrec. | si no es va fer devia ser nenca, amb una historia molt més llar- port delsAlfacs i a Castelld la bgesia,

perque els costos de primera inversio ga, no ha fet cap estudi de cap tren, ni modesta i acomplexada, fara el que po-

eren prou altets. tan sols de la Panderola, que és la Unicadra en contra de la provincia, frenant les
L'altre aspecte que sempre ha provo- linia desapareguda a la provincia ('any reformes del port d€inaros?

cat una certa hilaritat és el tragat pero 1963%), si no comptem el tros del  Ara hi ha un empresari d’Alcanyis,

els enginyers del segle XIX ja s'atrevi- Palancia del trenet de Sierra Menera. En josé Manuel Marcaue plantege la re-

enijo he comprovat sobre el mapa que les darreres mobilitzaciofisruel Existe  gpertura del tram antic d¥aldezafan

no cal fer rampes superiors al 2% ni tan reclamant servicis decents, una de les (de la Pobla d'Hixar a Alcanyis), per mi-

sols a Querol, encara que en este puntprincipals reclamaciorfsera la millora|iorar les comunicacions amb Saragossa,

caldrie la ma d'un bon enginyer: ni cre- del servei ferroviari. encara que de moment no ha trobat gai-

mallera ni tracats especialment compli-  Es important destacar com lesger  re suporf2perqué ara els trens sén d'al-

cats. sies de les capitals de provincia no esta velocitati només s'aturen a les capi-
Es un tema que ha despertat molt in- preocupen del territori. Des Maléncia  tals i centres economics i, com que vam

terés a I'Arago i gens al Palalencia. I'inica preocupacio era la connexié a perdre el tren, ara ja no ho som.

Com a simple indicatiu, la revista d’es- Madrid, sense importar-los el desenvo-

tudis provincialsTeruelja al primer nG-  lupament d’altres comarqués. S
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15.- Arxiu Historicoeclesiastic de Morella, Cai-
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